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Die Erfindung bezieht sich auf ein Lenkrad fur ein 
Kxaftfahrzeug gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 

Aus der DE-OS 21 31 902 ist eine Lenkradanordnung 
fur ein Kxaftfahrzeug bekannt, das in der Lenkradnabe 
ein feststehendes und darait nicht mitdrehendes Innen- 
teil aufweist, das zur Aufnahme von Instnunenten oder 
Betatigungselementen dient Zur Obertragung der 
Lenkbewegungen zwischen Lenkrad und Lenksaule 
dient ein Planetentrieb. Durch die Gestaltung des be- 
kannten Lenkrad es konnen dem Fahrer gezielt Lnfor- 
mationen ubennittelt werden, die sich in einera ungehin- 
derien Blickfeld des Fahrers — in Lenkradmitte — be- 
finden. Eine solche bekannte Lenkradanordnung reicht 
jedoch vielfach nicht aus. insbesondere nicht dann, wenn 
es gilt, den Bedienungskomfort fur den Fahrer zu erho- 
hen, was insbesondere in Land- und Baumaschinen von 
Vorteil ist, um das Lenkrad mit Instrumententrager indi- 
vidueii dem Fahrer anpassen zu kcTinea 

Der Erfindung iiegt die Aufgabe zugrunde, an ein em 
Lenkrad der zuvor beschriebenen Bauart mit relativ 
steil angeordneten Lenkwellen mit moglichst einfachen 
Mitteln die Bewegungsfreiheit des Fahrers im Bereich 
der Lenksaule nicht zu beeintrachtigan. 

Diese Aufgabe wird an einem Lenkrad der in Rede 
stehenden Gattung durch die im Kennzetchen des An- 
spruchs 1 aufgefahrten Merkmale gelosL 



bewegliches Gelenk aufweist 

GemaB einer konstruktiv v rteilhaften Ausgestaltung 
der Erfindung ist an der axial verschiebbar und drehfest 
auf dem Rohrkorper sitzenden Hulse oben ein inneres 
schusselformiges Teil befestigt, das dem mit den Lenk- 
radspeichen verbundenen schusselformigen TeQ in sei- 
ner Form angepaBt und in diesem beruhningsf rei unter- 
gebracht ist und das oben als AbschluS die innerhalb des 
Lenkradkranzes angeordnete drehfeste Platte tragt 

Bei einer anderen vorteilhaften Ausf Qhrungsform der 
Erfindung weist das schusselformige Teil unten eine 
daran befestigte zylindrische Verlangerung auf, die em 
feststehendes Tragelement drehbar umschlieBt und ei- 
nen Zahnkranz mit Innenverzahnung tragt, wobei an 
einvm feststehenden Tragelement zumindest ein als Pla- 
netenrad dienendes Zahnrad gelagert ist, das sowohl mit 
dem Zahnkranz als auch mit einem auf der zentraJ im 
Tragelement drehbar gelagerten Lenkwelle sitzenden 
Zahnrad in Eingriff stent Dabei weist gemafi einer 
20 zweckdienlichen Weiterbildung der Erfindung das als 
Plaiietenradtrager dieneitde Tragdcmcnt cincn untcrcn 
mit der Lenksaule verbundenen Teil und einen oberen 
die feststehende Platte im Lenkrad tragenden Teil auf, 
wobei zwischen den beiden mit Abstand zueinander an- 
25 geordneten Teilen die Planetenrader angeordnet sind 
und wobei ferner die Tragzapfen der Planetenrader als 
Verbindungsglieder zwischen den beiden Teilen vorge- 
sehen sind. 

Weitere Eigenschaften, Merkmale und Vorteile der 
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ErfindungsgemaB ist vorgesehen, die Lenkradanord- 30 vorliegenden Erfindung konnen der nachfolgenden Be- 



nung bestehend u r -ter anderem aus einem schusselfor- 
migen Tei! mit einer zylindrisch au<gebildeten Verlan- 
gerung zu versehen,die eine drehfeste Hulse umschlieBt 
und auf dieser gelagert ist Vorteflhaft ist die Lenkwelle 
mit einer schwenkbaren Lagerung vers eh en, wodurch 
eine Verstellung des Lenkrades durch Verschieben des- 
selben in axialer Richtung oder durch ein Verschwenken 
in einer in Fahrtrichtung verlaufenden vertikalen Ebene 
/ermoglicht wird. Diese Lenkradverstellung gestattet 



schreibung der Zeichnungen, die zwei Ausfuhrungsbei- 
spiele der Erfindung darsiellen. entnommen werden. Es 
zeigt 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch eine Lenkeinrichtung 
gemaB der Erfindung, 
Fig. 2 ein weiteres AusfuhrungsbeispieL 
Die in Fig. 1 dargestellte Lenkeinrichtung hat einen 
Lenkradkranz 1, der mittels mel?rerer relativ kurzer 
Lenkradspeichen 2 an einem sich nachumen hin verjun- 



( dem Fahrer, das Lenkrad einschlieOlich Instrumenten- 40 genden schGsselfdrmigen Teil 3 befestigt isL An dem 



) trager individuell seinen WOnschen anzupassen. Das 
\ schQsselfdrmige Teil als Obertragungsglied fvir die 
/ Drehbewegungen der Lenkung ist durch seine Form der 
( Sitzhaltung des Fahrers so angepaBt, daD der Fahrer in 
/ seiner Bewegungsfreiheit nicht beeintrachtigt wird Fer- 
\ ner liegen die zu Oberwachenden Anzeigeinstrumente 
/ stets im optimalen Sichtbereich des Fahrers, auch dann, 
f wenn das Lenkrad axial verschoben oder verschwenkt 
wird. Auch die auf der feststehenden zentralen Platte 



unten offenen schusselformigen Teil 3, dessen Flanke im 
spitzen Winkel zu einer durch dessen unteres Ende ge- 
henden Radialebene geneigt verlauft, ist eine nach un- 
ten weisende zylindrische Verlangerung 4 befestigt Die 
45 Verlangerung 4 umschlieBt eine drehfeste Hulse 5 und 
tst auf dieser mittels zweier WSlzlager 6 und 7 drehbar 
abgestutzt Die Htilse 5 sitzt ihrerseits axial verschieb- 
bar auf einem RohrkOrper 9, der unten fiber einen orts- 
fest gelagerten Drehbolzen 10 sowie eine daran angrei- 
angeordneten Betaiigungselemente befinden sich stets so lende, nicht dargestellte KJemmeinrichtung schwenkbar 
in guter Reichweite fur den Fahrer. bzw. feststellbar isL Mit einer an einem Halter 1 1 sitzen- 

Das schusselformige Teil weist unten eine daran befe- den Klemmeinrichtung 12 kann uber ein in die Hulse 5 
stigte zylindrische Verlangerung auf. die eine drehfeste eingreifendes und sich am Rohrkorper 9 abstOtzendes 
Hulse umschlieBt und auf dieser drehbar gelagert ist, Druckstuck 14 die axiale Beweglichkeit der Hulse 5 be- 
wobei die HOlse als Halterung fQr die feststehende Plat- 55 stimmt werden. An der zylindrischen Verlangerung 4 ist 

UltlCH UUVI Klllgiwil %»■■» link t w w. «>..w.. 0 

versehener Zahnkranz 16 befestigL Eine von unten an 
die Lenkeinrichtung herangefQhrte Lenkwelle 18 hat et- 
wa in Hone des Drehbolzens 10 ein Kreuzgelenk 19 und 
60 ist oberhalb desselben in einem ortsfesten Walzlager 20 
drehbar gefuhrt. Am oberen Ende tragt die Lenkwelle 
18 ein Zahnrad 21, das mit dem Zahnkranz 16 standig im 
Eingriff steht. 

Auf der Hulse 5 ist am oberen Ende ein inneres schiis- 
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Verlangerung das als Zahnkranz mit AuDenverzahnung 
ausgebildete Zahnrad tragt. 

/ Um das Lenkrad auf eine gewOnschte Hdhenlage so- 

( wie einen passenden Schwenkwinkel einstellen zu k6n- 

)nen, ist es zweckdienlich, wenn die drehfeste Hulse axial 
/ verschiebbar und feststellbar auf einem Rohrkdrper ge- 
\ fOhn ist, der seinerseits unterhalbder beiden im Eingriff 
7 stehenden Zahnrader in einer die Langsrichtung des 

[ Fahrzeugs verlaufenden vertikalen Ebene schwenkbar 65 selformiges Teil 23 befestigt, das dem auBeren schQssel- 
| und feststellbar an einem fahrzeugfesten Bauelement fbrmigen Teil 3 in seiner Form angepaBt und in diesem 
gelagert ist, wobei die Lenkwelle etwa in Hahe der beruhrungsfrei untergebracht ist. Das innere schussel 
schwenkbaren Lagerung des Rohrkdrpers ein allseitig fdrmige Teil 23 entspricht in seiner H6he im wesentli 
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chen derjenigen des schusselformigen Teils 3 und tragt 
oben als AbschluB eine feststehende Platte 24. Die Plat- 
te 24 ist mittels Schrauben 25 abnehmbar auf dem schus- 
selformigen Teil 23 gehaltert und dient vorzugsweise 
zur Aufnahme von Anzeigeinstrumenten 25, Schaltele- 5 
menten 26 usw. Die Kabel 27 zur Obertragung bei- 
spielsweise elektrischer Signale sind durch den hohlen 
Rohrkorper 9 nach unten herausgefuhrt und hter spiral- 
formig ausgebildet, damit sie die beim Verschwenken 
des Lenkrades und insbesondere bei axialer Verstellung 10 
desselben erforderlichen Langenandeningen schadlos 
mitmachen. 

Selbstverstandlich kann die erfmdungsgemafie Lenk- 
einrichtung aufler bei der gezeigten mechanischen Vor- 
richtung zur Obertragung der Lcnkbewegungen auf die 15 
zu lenkenden Rader auch beispieisweise bei einer Len- 
kung mit hydrostatischer Kraftubertragung vorteilhaft 
zur Anwendung kommen. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel einer Lenkeinrichtung 
gemaB F;g. 2 ist ein schGsselforrniges Teil 28 eben falls 20 
uber nicht dargestellte Lenkradspeichen rut einem 
Lenkradkranz verbunden. An dem unten offenen schus- 
selfdrmigen Teil 28 schlieflt sich nach unten eine zyiin- 
drische Verlangerung 29 an, wobei Schrauben 30 als 
Verbindungselemente vorgesehen sind. Die zylindrische 25 
Verlangerung 29 hat einen mit Innenverzahnung verse- 
hen en Zahnkranz 31 und umschlieBt ein ein oberes Teil 
33 sowie ein unteresTeiI34 aufweisendes, feststehendes 
Tragelement 37. Die zylindrische Verlangerung 29 ist 
uber Walzlager 35 und 36 an dem oberen bzw. dem 30 
unteren Teil 33 bzw. 34 des Tragelements 37 drehbar 
gelagert Dabei sind die beiden Teile 33, 34 so mit radia- 
lem Abstand zuemander angeordnet, daB zwischen bei- 
den Teilen Raum fur drei mit der Verzahnung 31 kam- 
mende Planetenzahnrader 38 vorhanden ist Die drei 35 
Planetenzahnrader 38 sitzen auf Tragzapfen 39. die 
gleichzeitig als Verbindungsglieder zwischen den bei- 
den Teilen 33 und 34 vorgesehen sind Ein mit den drei 
Planetenzahnradern 38 im Eingriff stehendes Sonnen- 
zahrirad 40 sitzt drehfest auf einer Lenkwelle 41, die 40 
drehbar in einer Lenksaule 42 gelagert ist und mit dem 
nicht gezeigten Lenkmechanismus zur Bet&tigung der 
lenkbaren Rader des Fahrzeugs in Verbindung stent 
Das Teil 34 des Tragelements 37 greif t mit einer Verlan- 
gerung 43 aber die Lenksaule 42 unci ist an dieser mittels 45 
einer Klemmvorrichtung 44 gehaltert 

Das obere Teil 33 des Tragelements 37 ist lellerfor- 
mig ausgebildet und tragi oberhalb auf Abstandshaltern 
45 ein inneres schOsstJ'ormiges Teil 46. Das innere 
schUsselfdrmige Teil 46 ist ebenso wie das Tragelement 50 
37 feststehend und dient l\s Lager fur die nicht darge- 
stellte, innerhalb des Lenkrades angeordnete festste- 
hende Platte zur Aufnahme von Anzeigeinstrumcnten 
usw. Die in das Innere des schOsselformigen Teils 4fi zu 
fuhrenden Kabe! kdnnen durch nieht dargestellte Off- 55 
nungen im schusselformigen Teil 46 sowie im Tragele- 
ment 37 problemlos hindurchgefOhrt werden. Selbstver- 
standlich kann auch diese Lenkeinrichtung zur Anpas- 
sung an die Bedienungsperson schwenkbar und/oder 
teleskopierbar ausgebildet und anstelle der mechani- w 
schen mit einer hydrostatischen Krafttibertragungsein- 
rtchtung ausgestattetsein. 

Bei diesem AusfGhrungsbeispiel ist die Lenkeinrich- 
tung so ausgebildet, daB sie wie ein Lenkrad tiblicher 
Bauweise auf die Lenkwelle aufgesetzt sowie mit der as 
Lenksaule verspannt werden kann. Es sind somit fur den 
Einbau dieser Lenkeinrichtung in eine Zugmaschine kei- 
ne wesentlichen Anderungen in dem die Lenkeinrich- 



726 C2 

4 

tung aufnehmenden Bereich des Fahrerstandes erfor- 
derlich. 

Paten tanspruche 

1. Lenkrad fur ein Krafifahrzeug, insbesondere fur 
eine Zugmaschine, mit am Lenkradkranz angrei- 
fenden Lenkradspeichen, die indirekt mit der Lenk- 
welle verbunden sind, wobei im Lenkradkranz mit 
axialem und/oder radialem Abstand dazu eine fest- 
stehende Platte angeordnet ist, die vorzugsweise 
zur Aufnahme von Anzeigeinstrumenten dient, und 
wobei zwischen den Lenkradspeichen und der 
Lenkwelle als Obertragungsglied fur die zur Len- 
kung dienenden Drehbewegungen ein sich zur 
Lenkwelle hin verjungendes, schusselformiges Teil 
angeordnet ist, das drehbar an einem feststehenden 
Fahrzeugteil gelagert und mit einem Zahnrad starr 
verbunden ist; welches mit einem drehfest auf der 
Lenkwelle sitzenden Zahnrad \r Wirkverbindung 
steht und daB das schusselformigi? Teil zur Aufnah- 
me einer Halterung fur die feststehende Platte vor- 
gesehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB das 
schusselformige Teil (3, 28) unten eine daran befe- 
stigte zylindrische Verlangerung (4, 29) aufweist 
die eine drehfeste Hulse (5, 43) umschlieBt und auf 
diese gelagert ist, wobei die Hulse (5, 43) axial ver- 
schiebbar und verstellbar auf einem Rohrkorper (9„ 
42) gefuhrt ist und als Halterung fur die feststehen- 
de Platte (24) im Lenkradkranz (1) dient, und daB 
die Lenkwelle (18, 41) in Hone einer schwenkbaren 
Lagerung (10) des Rohrkdrpers (9, 42) ein allseitig 
bewegtiches Gelenk(19) aufweist 
2 Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB an der axial verschiebbaren und drehfest 
auf dem Rohrkorper (9, 42) sitzenden Hulse (5, 43) 
oben ein inneres schusselformiges Teil (23, 46) be- 
festigt ist, das dem mit den Lenkradspeichen (2) 
verbundenen schusselformigen Teil (3, 28) in seiner 
Form angepaBt und in diesem beruhrungsfrei un- 
tergebracht ist und oben als AbschluB die innerhalb 
des Lenkradkranzes (1) angeordnete, drehfeste 
Platte (24) tragt 

3. Lenkrad nach den Anspruchen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet daB das schQsseifd'mige Teil (28) 
unten eine daran befestigte zylindrische Verlange- 
rung (29) aufweist, die ein feststehendes Tragele- 
ment (37) drehbar umschlieBt und einen Zahnkranz 
(31) mit Innenverzahnung tragt, daB an dem festste- 
henden Tragelement (37) zumindest ein als Plane- 
tenrad dienendis Zahnrad (38) gelagert ist, das so- 
wohl mit dem Zahnkranz (31) als auch mit einem 
auf der zentral im Tragelement (37) drehbar gela- 
gei ten Lenkwelle (4t) sitzenden Zahnrad (40) im 
Eingriff steht 

4. Lenkrad nach einem der AnsprOche i bis 3. da- 
durch gekennzeichnet, daB das als Plane tenradtra- 
ger dienende Tragelement (37) einen unteren mit 
dem Rohrkdrner (42) verbundenen Teil (34) und 
einen oberen, die feststehende Platte (24) im Lenk- 
rad tragenden Teil (33) aufweist, daB zwischen den 
beiden mit Abstand zueinander angeordneten Tei- 
len (33, 34) die Planetenzahnrader (38) angeordnet 
sind, und daB die Tragzapfen (39) der Planeten- 
zahnrader (38) als Verbindungsglieder zwischen 
den beiden Teilen (33 und 34) vorgesehen sind. 
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